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Auch in Bayern vertraut man den vertretende Kommandant der FF
neuen Navigationssystemen. Un-  Poing suchte nach einer Losung. Ein
weit von Minchen in Poing, Land- Laptop hielt er fiir zu unhandlich und
kreis Ebersberg, wurde ein eigenes eine miihsam von Hand gezeichnete
System entwickelt, um Anfahrtswege  Karte ist ihm nicht aktuell genug.

zu optimieren und vor allem Hydran-  Denn in der etwa 15 Kilometer von
ten schnell zu finden. ,310 Hydran- Miinchen entfernten Gemeinde wird
ten kann man sich nicht merken. Und  standig gebaut. Vor 20 Jahren hatte
in der Datenbank im Geratehaus ge-  die Gemeinde noch etwa 4.000 Ein-
speichert, niitzen sie mir vor Ort an wohner, heute sind es (ber 11.000.
der Einsatzstelle nichts”, beschreibt Fiir 19.000 Einwohner und Gewerbe-
Michael Geis das Dilemma, Der stell-  flachen ist der gultige Flachennut-
zungsplan ausgelegt.

Gerade die Neubaugebiete machen
den Einsatzkraften Kopfzerbrechen.
Uber die Lage neuer Hydranten wer-
den sie nicht immer informiert. , Fir
die langwierige Suche fehlt die Zeit
und das Persanal”, erlautert der jun-
ge Ingenieur. hm kam der Gedanke,
die bekannten Navigationssysteme
fiir die Feuerwehr zu nutzen, Uber
die digitale Karte der Gemeinde
Poing kam Geis in Kontakt mit Prof.
Dr.-Ing. Stefan Schwarz vom Institut
fir Mathematik und Bauinformatik
an der Universitat der Bundeswehr
in Miinchen-Neubiberg.

Die Feuerwehr erlauterte ihren Be-
darf, die Studenten programmierten
unter Leitung von Prof. Schwarz und
die Gemeinde Poing stellte 2.000
Euro an Entwicklungskosten bereit.
Vom ersten Prototyp sind die Poinger
begeistert und arbeiten an der Verfei-
nerung des Systems. Die Informatio-
nen stecken in einem handlichen
Handheld-Computer, Eingehiillt in
eine wasserdichte Folie trotzt das
Gerat auch den harten Einsatzbedin-

,Wichtig ist
die direkte
Vernetzung”,

Reinhold Hunke,
BF lserlohn,




iir Jirgen Noack zdhlt jede Sekunde.

Sitzt er hinterm Steuer, muss es wirk-

lich schnell gehen. Denn als Einsatz-
leiter bei der Berufsfeuerwehr in Iserlohn
kann er sich Umwege und Suchfahrten
nicht leisten. Wenn er mit Blaulicht und
Martinshorn als Zugfithrer vor einer Reihe
von Lischfahrzeugen zu einem Brand aus-
ritickt, verlisst er sich deshalb auf ein Navi-
gations- und Flottenmanagement-System,
das ihn mit einer einzigen SMS aus der Zen-
trale schnell und sicher zum Einsatz bringt.
So kann er sich vom ersten Meter an auf die
Straflfe und den Verkehr konzentrieren,
wihrend die Elektronik blitzschnell im Hin-
tergrund eine lickenlose Informationskette
vom Notruf bis zum Brandherd kntipft und
damit manche wertvolle Sekunde rettet.

Unverzichtbar: Fiir Einsatzleiter Jiirgen Noack von
der BF Iserlohn zahit jede Sekunde. Deshalb will er auf
die elektronische Navigation nicht mehr verzichten,

Miglich wird dieser Zeitgewinn durch
eine intelligente, elektronische Vernetzung
zwischen der Einsatzzentrale und dem Ein-
satzfahrzeug, Sobald tber die Notrufruf-
nummer 1127 eine Alarmmeldung auf-
lauft, erscheinen die Adressdaten des Anru-
fers auf dem Bildschirm in der Feuerwache,
Dann geniigt ein Mausklick, um die Ret-
tungsarbeiten zu starten: Die Leitstelle sen-
det sofort eine SMS an den Bordcomputer
im Einsatzfahrzeug. Dort schaltet sich das
System automatisch ein und tibernimmt die
Adresse als Zielvorgabe. Der Fahrer hat die
Route schon auf dem Bildschirm, bevor er
den Motor startet und das Blaulicht ein-
schaltet.

und Universitat das digitale

gungen. Kartengrundlage ist eine
Uberlagerung der digitalen Flurkarte
mit dem ATKIS (Amtliches Topogra-
phisch-kartographisches Informati-
onssystem) der Landesvermessungs-
verwaltungen. Die Nutzung eines
kommerziellen Navigationssystems
eignet sich nicht. Die Aktualisierung
dieser Karten erfolgt in viel zu langen
Zeitabstanden und jeder neue
Kartensatz kostet viel Geld.

Seit Januar laufen die Tests in Poing
und zeigen, dass das Gerat noch
mehr kann als digital einen Hydran-
tenplan anzuzeigen: ,Wohnungs-
brand im Geranienweg 4" lautet die
Einsatzmeldung. Die Gedanken, die
sich nun in den Kopfen der Einsatz-
leiter und Gruppenfiihrer abspielen,
sind Uberall gleich: ,Wo liegt der Ge-
ranienweg?” ,Welches ist der
schnellste Anfahrtsweg?"” ,Wo ist
der nachste Hydrant?” ,Wie sieht
die Bebauung aus?” , Wie ist die Zu-
ganglichkeit zum Gebaude?” ,Wo
ist der beste Aufstellungsplatz fur
das Loschfahrzeug?” , Bleibt dann
noch eine Zufahrt fir die Drehleiter
bei einer Menschenrettung frei?”
Der Beifahrer tippt wahrend der An-

Feuerwehrhandschuhe
B-1-G Fire Guard

ydrantensuche

fahrt auf dem Bildschirm die Einsatz-
adresse ein. Den aktuellen Standort
des Fahrzeuges zeigt der Computer
an, denn er ist mit einem GPS-Emp-
fanger ausgestattet. Zweimal je Se-
kunde aktualisiert sich die Darstel-
lung. StraBenverlauf, Gebaudestel-
lung, Hausnummern und Hydranten
sind so mit einem Blick auf der Karte
zu erkennen (Bild 2). Ein unschatzba-
rer Zeitgewinn fur den Einsatzleiter,
denn er hat einen ersten Lageilber-
blick. Hausnummer 4 liegt an einem
seitlichen Stichweg. Und mit dem
Loschfahrzeug darf er nicht in diesen
Weg vor dem Haus einbiegen. Dort
muss Platz fir die Drehleiter bleiben.
Die Wege zu den Hydranten sind
kurz, denn davon gibt es drei Stiick
im Geranienweq. Schnell berechnet
das Programm verschiedene An-
fahrtswege (Bild 4) und stellt sie als
farbige Linien dar.

GroBen Wert legen die Poinger da-
rauf, das Programm selber auf aktu-
ellen Stand zu halten. Bei Ubungs-
fahrten entdeckte, bislang unbekann-
te Hydranten konnen vor Ort mit GPS
eingemessen und in das System ein-
geflgt werden, Wahrend Feuerwehr

IM BRENNPUNKT

Keine Standardlosung

,Die ersten Uberlegungen fiir ein solches
System sind bei uns in Iserlohn schon vor
drei Jahren aufgekommen”, sagt Reinhold
Hunke auf der Feuerwache Iserlohn. Nach-
dem Navigationssysteme in Pkw immer
haufiger zu finden sind, wollte der Nach-
richtentechniker den elektronischen Beifah-
rer auch mit Blaulicht nutzen. Deshalb
wandte er sich an Siemens VDO Auto-
motive und dessen integriertes Systemhaus.
Auf Basis des fiir den gewerblichen Einsatz
ausgelegten  Navigationssystems VDO
Dayton PC 5100 pro” und des ,, DATCOM'
H3“-Onbordcomputers wurde daraufhin
gemeinsam mit den Entwicklern der Leit-
stellen-Software (LIS GmbH) ein System zu-
sammengestellt. | Nattrlich konnten wir
hier keine Standardlosung einsetzen”, er-
klirt Siemens VDO-Spezialist Ralf Hoff-

\' Komponé;ten \

—
'm Leitstellensoftware: LIS Leitstellen- i
Informationssystem GmbH,
B Flottenmanagementsoftware: !
DATCOM®* Fleet (Siemens VDO Automotive) |
B Onboard-Computer: DATCOM’ !
H-System (Siemens VDO Automative) '
B Navigationssystem: VDO Dayton
MS 5100 pro (Siemens VDO Automotive)

Hydrantenverzeichnis erpro- —

ben, reifen die Ideen fiir eine Detail-
lierung des Informationsangebotes.
Wenn man in dem System Angaben
einfligt, welche Wege in den Sied-
lungen nicht von GrofBifahrzeugen
befahren werden konnen, wo Sperr-
pfosten stehen und wo der Kurvenra-
dius so eng ist, dass man nicht zUgig

abbiegen kann, kann
man die Anfahrts-
route optimiert
berechnen
lassen.

.“.
Klein und handlich:

Dieser Computer zeigt
den Poinger Ortsplan
mit alle Hydranten

JAlles nur eine Frage des Rechen-
algorithmus, Wenn das Loschfahr-
zeug nur mit Rangieren um eine
enge Kreuzung kommt, kann ein
anderer und langerer Weg doch der
schnellere sein”, stellt Prof. Schwarz
die Vorteile des Systems heraus.
Michael Geis wiinscht sich die Anzei-
ge der Lage von Brandmeldezentrale
und Zufahrten bei den weitlaufigen
Gewerbebauten im Gemeindegebiet
Objektinformationen sind hingegen
nicht auf dem kleinen Computer
sinnvoll. Dafur dienen die Objekt-
plane vor Ort.

Klaus Fischer

www.big-tempest.de
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= Navigationssysteme
helfen die Anfahrts-
zeiten zu verkiirzen

* Wichtig ist eine Vernet-
zung mit der Leitstelle

* Mit dem Minicomputer

aufspiiren

mann. ,Deshalb mussten wir einige Anpas-
sungen an Gerat und Software vornehmen,
damit die Route noch vor dem Starten des
Motors ohne weiteres Driicken von Tasten
auf dem Navigationsbildschirm angezeigt
wird.” So wurde innerhalb eines Jahres di-
rekt vor Ort eine individuelle Losung ent-
wickelt, die vollkommen auf die Belange
von Feuerwehr und Rettungsdienst zuge-
schnitten ist.

Die Berufsfeuerwehr lserlohn hat mittler-
weile vier Rettungswagen und ein Fahr-
zeug der Feuerwehr-Einsatzleitung mit On-
board-Computer und Navigationssystem
ausgeristet. Die Investitionen beliefen sich
auf rund 6.000 Euro fiir die Software-Appli-
kationen auf dem Leitstand und rund 4.500
Euro pro Fahrzeug. Bei einem Fahrzeug-
preis von bis zu 70.000 Euro eigentlich eine
untergeordnete Investition. Im Laufe des
Jahres sollen weitere Gerate angeschafft
werden. Mittelfristig will Hunke seine gan-
ze Flotte von 12 Einsatzfahrzeugen mit den
elektronischen Rettungshelfern bestiicken
nur die grofien Lisch- und Leiterwagen
spart er aus, weil sie meist im Zug ausrii-
cken und ein Fihrungsfahrzeug bekom-
men. Dabei kann Hunke miihelos fir die
Technik argumentieren: Denn seit die Wehr
elektronisch durch Einsatz gefiihrt
wird, ist sie sehr viel schneller am Ziel. So
kann sie in beinahe 90 Prozent aller Fille

den

Die
Pfadfinder

lassen sich Hydranten

fahrzeugen. Auch die Einsatzzentrale auf
der Feuerwache profitiert bei etwa 12.000
Notrufen im Jahr von Flottenmanagement
und Navigation. Weil Mitarbeiter wie Bernd
Weide in der Einsatzzentrale pro Tag zwei
bis drei Mal die Feuerwehr und bis zu 40
Mal den Rettungswagen los schicken miis-
sen, koordinieren sie haufig mehrere Einsat-
ze gleichzeitig. ,,Da ist es fiir uns wirklich
hilfreich, wenn wir die Fahrzeuge per SMS
auf den Weg schicken und uns dann dem
niachsten Notruf widmen konnen”, sagt
Weide. , Frither mussten wir die Kollegen
gelegentlich sogar per Funk durch die Stadt
lotsen.” Heute halt der elektronische Daten-
versand auch den Funkverkehr frei, so dass
geniigend Frequenzen fir andere Nachrich-
ten bleiben. Mitunter nutzen die Mitarbeiter
der Einsatzzentrale das System allerdings
auch in der Gegenrichtung. Denn auf
Knopfdruck ldsst iibef den Onbpard-Com-

Einsat=ort DoRDEL
HERMANNSTRASSE 24 a

thre offiziell vorgegebene
Hilfstrist” einhalten und je-
den Punkt im Einsatzgebiet
in weniger als acht Minuten
erreichen. ,,Ohne die direkte
Vernetzung zwischen Zen-
trale und Fahrzeug wiire das
nicht moglich”, sagt Hunke.

Volle

Hilfeleislung

Einsatzbildschirm: Der Fahrer
hat d:e; oute schon auf dem Bild-

schirmy, §evor €r/den Motor startet
}éulich_t einschaltet.

Konzentration

Naturlich sollte man davon ausgehen
kinnen, dass sich die Feuerwehr in ihrem
Bezirk auch auskennt. Doch selbst ,alte Ha-
sen” auf der Wache geben zu, dass sie von
den fast 1.000 Stralen in ihrem 125 Quadrat-
kilometer grofen Einsatzgebiet nur jede
zweite oder dritte kennen. Auferdem fuhrt
etwa jede zehnte Alarmfahrt der Wehr auch
in die Nachbarstidte oder in andere Regio-
nen, wo die Ortskenntnis immer diinner
wird. In vielen Einsatzfahrzeugen wiirden
deshalb dicke Ordner mit Wegbeschreibun-
gen, Strafenkarten und Stadtplinen liegen,
beschreibt Hunke die jiingste Vergangen-
heit. Und wahrend der
Fahrer sich hoch kon-
zentriert mit Vollgas,
Blaulicht und Martins-
horn durch den dich-
ten Berufsverkehr
kimpfte, musste der
Kollege neben ihm die
Karte studieren und
den Weg ansagen.
Heute dagegen kann
der Zugfiithrer zur Not
sogar alleine vorweg
fahren, ohne dass er
dabei Zeit und Ziel
verlieren wiirde.

Eine Entlastung ist
die elektronische Ret-
tungskette allerdings
nicht nur fiir die Mitar-
beiter auf den Einsatz-

puter und die Navigation von der Zentrale
aus auch der Standort der jeweiligen Fahr-
zeuge ermitteln. So kénnen die Kollegen
zum Brand geschickt werden, die dem Ein-
satzort am nichsten sind.

Wichtig ist flir Hunke dabei auch, dass
seine digitalen Strafenkarten in den Autos
immer auf dem neuesten Stand sind. Des-
halb hat er einen engen Draht zu seinem
Systemhaus, das ihn stindig mit der aktuel-
len CD-ROM versorgt. Bald jedoch ist er
auch diese Sorge los. Denn die nichsten
Fahrzeuge aus Iserlohn werden bereits mit
der neuen Generation der VDO Dayton-Ge-
rate ausgeriistet und nutzen dann statt re-
gelmilig gekaufter Kartensoftware das
neuartige C-IQ-System, bei dem die neuen
Strafendaten kostenlos verschickt und je
nach Bedarf freigeschaltet werden. ,Dann
wissen wir selbst bei Fahrten ins Ausland,
wo es lang geht”, sagt Hunke.

Obwohl bei Rettungseinsitzen buchstib-
lich jede Sekunde zihlt, nutzen nach Hun-
kes Erfahrung bislang nur wenige Wehren
die Vorziige einer vernetzen Navigation.
Viele seiner Kollegen in Nordrhein-Westfa-
len und im gesamten Bundesgebiet verlas-
sen sich bei ihren Blaulichtfahrten noch auf
die gedruckte Wegbeschreibung des Melde-
zettels, sagt der Iserlohner Nachrichten-
techniker kopfschiittelnd. Und selbst wenn
die Autos mit einem elektronischen Pfadfin-
der bestiickt sind, fehlt in den allermeisten
Fillen die direkte, Verkniipfung mit der
Einsatzzentrale: ,Wenn wir schon auf dem
Weg zum Feuer sind, miissen die erst noch
das Ziel ins Navigationssystem eingeben.”
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